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2.2.4. Movilidad y Accesibilidad

2.2.4.1. Movilidad

El transporte sostenible y la movilidad son fundamentales para el progreso y para el cumpli-
miento de la promesa de la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible, que incluye, entre otros,
los siguientes objetivos de desarrollo sostenible: ODS 3 (salud y bienestar), ODS 7 (energia no
contaminante) y ODS 11 (ciudades y comunidades sostenibles).

Se entiende por movilidad sostenible el conjunto de procesos y acciones orientados a que el des-
plazamiento de personas y mercancias que facilitan el acceso a los bienes, servicios y relaciones se
realicen con el menor impacto ambiental posible, contribuyendo a la lucha contra el cambio climatico,
al ahorroy a la eficiencia energética, y a la reducciéon de la contaminacion acUstica y atmosférica.

La movilidad en las areas metropolitanas de Andalucia tiene una division modal sesgada hacia el uso
del automovil, que es la principal fuente de emisiones de efecto invernadero. Malaga (58,9%), Sevilla
(53,9%), Granada (49,6%) y Bahia de Cadiz (48,9%) se situan significativamente por encima de la media
nacional (42,2%), lo que normalmente implicaria un peor comportamiento en términos climaticos
que el resto de areas metropolitanas espanolas.

Por su parte, las infraestructuras del transporte y la movilidad dan lugar a externalidades (accidentes,
polucion, ruido, emisiones de CO? etc.) cuyos efectos hay que considerar puesto que tienen un peso
muy importante en el desarrollo sostenible y en el cambio climatico, por los impactos ambientales que
generany los efectos directos e indirectos que tienen sobre la salud, la calidad de vida y la economia.

Como resultado, Andalucia tiene un potencial significativo para la reduccién de emisiones me-
jorando la movilidad urbana y metropolitana asi como sus infraestructuras asociadas.

2.2.41.1. Ordenacion del trafico

En materia de ordenacién del trafico se nos presentan cuestiones muy diversas, algunas relativas a la
mejora de la sefalizacién viaria en la ciudad consolidada, como instalaciones semafdricas, la adopcion
de medidas de precaucion para la circulacion de peatones... (quejas 20/5102, 22/1148, 22/7353, 23/3875).

También estamos tramitando quejas en las que nos plantean cuestiones relativas a cortes de calle
por instalaciones efimeras y/o por obras; travesias sin arcén y alumbrado que afectan a la seguridad
de los peatones; solicitud de mejoras de seguridad vial; solicitud de peatonalizaciéon de calles; silencio
municipal ante solicitud de regulacion del trafico a la entrada de colegio, etcétera.

2.2.4.1.2. Régimen sancionador de trafico

Han sido numerosos los expedientes resueltos de forma favorable a las pretensiones de las perso-
nas afectadas, anulandose las resoluciones sancionadoras que les afectaban o, al menos, emitiendo
una resolucion expresa ante las alegaciones o recursos formulados (quejas 22/4162, 22/5905, 23/0611,
23/1726, 23/2071 y 23/2236).

2.2.41.3. Aparcamientos

Los asuntos relativos a estacionamientos son muy frecuentes ya que los aparcamientos, en sus dife-
rentes modalidades, son fuente de numerosos conflictos entre la ciudadania y las autoridades
municipales. Las quejas recibidas se centran en reclamaciones para el ejercicio por la administraciéon
de su potestad sancionadora o para solicitar mayor flexibilidad en el cumplimiento de la normativa
(quejas 22/6563, 22/8463, 23/0188, 23/1638, 23/3092, 23/4090).



https://www.defensordelpuebloandaluz.es/el-ayuntamiento-de-la-puebla-del-rio-ejecuta-la-plaza-de-aparcamiento-de-movilidad-reducida-que
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