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2.2.4. Movilidad y Accesibilidad

2.2.4.1. Movilidad

El transporte sostenible y la movilidad son fundamentales para el progreso y para el cumpli-
miento de la promesa de la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible, que incluye, entre otros,
los siguientes objetivos de desarrollo sostenible: ODS 3 (salud y bienestar), ODS 7 (energia no
contaminante) y ODS 11 (ciudades y comunidades sostenibles).

Se entiende por movilidad sostenible el conjunto de procesos y acciones orientados a que el des-
plazamiento de personas y mercancias que facilitan el acceso a los bienes, servicios y relaciones se
realicen con el menor impacto ambiental posible, contribuyendo a la lucha contra el cambio climatico,
al ahorroy a la eficiencia energética, y a la reducciéon de la contaminacion acUstica y atmosférica.

La movilidad en las areas metropolitanas de Andalucia tiene una division modal sesgada hacia el uso
del automovil, que es la principal fuente de emisiones de efecto invernadero. Malaga (58,9%), Sevilla
(53,9%), Granada (49,6%) y Bahia de Cadiz (48,9%) se situan significativamente por encima de la media
nacional (42,2%), lo que normalmente implicaria un peor comportamiento en términos climaticos
que el resto de areas metropolitanas espanolas.

Por su parte, las infraestructuras del transporte y la movilidad dan lugar a externalidades (accidentes,
polucion, ruido, emisiones de CO? etc.) cuyos efectos hay que considerar puesto que tienen un peso
muy importante en el desarrollo sostenible y en el cambio climatico, por los impactos ambientales que
generany los efectos directos e indirectos que tienen sobre la salud, la calidad de vida y la economia.

Como resultado, Andalucia tiene un potencial significativo para la reduccién de emisiones me-
jorando la movilidad urbana y metropolitana asi como sus infraestructuras asociadas.

2.2.41.1. Ordenacion del trafico

En materia de ordenacién del trafico se nos presentan cuestiones muy diversas, algunas relativas a la
mejora de la sefalizacién viaria en la ciudad consolidada, como instalaciones semafdricas, la adopcion
de medidas de precaucion para la circulacion de peatones... (quejas 20/5102, 22/1148, 22/7353, 23/3875).

También estamos tramitando quejas en las que nos plantean cuestiones relativas a cortes de calle
por instalaciones efimeras y/o por obras; travesias sin arcén y alumbrado que afectan a la seguridad
de los peatones; solicitud de mejoras de seguridad vial; solicitud de peatonalizaciéon de calles; silencio
municipal ante solicitud de regulacion del trafico a la entrada de colegio, etcétera.

2.2.4.1.2. Régimen sancionador de trafico

Han sido numerosos los expedientes resueltos de forma favorable a las pretensiones de las perso-
nas afectadas, anulandose las resoluciones sancionadoras que les afectaban o, al menos, emitiendo
una resolucion expresa ante las alegaciones o recursos formulados (quejas 22/4162, 22/5905, 23/0611,
23/1726, 23/2071 y 23/2236).

2.2.41.3. Aparcamientos

Los asuntos relativos a estacionamientos son muy frecuentes ya que los aparcamientos, en sus dife-
rentes modalidades, son fuente de numerosos conflictos entre la ciudadania y las autoridades
municipales. Las quejas recibidas se centran en reclamaciones para el ejercicio por la administraciéon
de su potestad sancionadora o para solicitar mayor flexibilidad en el cumplimiento de la normativa
(quejas 22/6563, 22/8463, 23/0188, 23/1638, 23/3092, 23/4090).



https://www.defensordelpuebloandaluz.es/el-ayuntamiento-de-la-puebla-del-rio-ejecuta-la-plaza-de-aparcamiento-de-movilidad-reducida-que
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2.2.4.1.4. Servicios de transporte publico

Como en afos anteriores, las quejas relativas a los servicios de transporte colectivo de viajeros si-
guen estando presentes, en particular aquellas que muestran disconformidad con la frecuencia de
paso de los servicios de transporte o denuncian la saturacion de determinadas lineas, especialmente
en zonas de costa en época estival.

También se han recibido quejas cuestionando el lugar de emplazamiento de la parada de algunas
lineas y requiriendo el mantenimiento de su ubicacion céntrica (quejas 23/1066, 23/4002, 20/3998,
23/1558, 23/5199 y otras)

Podemos destacar la queja 22/5782 en la que se cuestionaba la escasa frecuencia de las lineas de
autobuses entre Sevillay Huelva y en la que recibimos la siguiente respuesta desde la Direccion Ge-
neral de Movilidad y Transportes:

“Actualmente no existe horarios de salida anterior de las 7:30 hacia Huelva que es lo que
solicita el interesado, no obstante, la Junta de Andalucia estd tramitando la licitacion de
un nuevo Mapa Concesional y en su estudio, podrd evaluar la demanda existente en cada
ruta de las concesiones existentes al objeto de garantizar adecuadamente la prestacion del
servicio publico de transporte regular de viajeros por carretera.”

Confiamos en que el nuevo mapa concesional de la red de transporte interurbano regular de viajeros
por carretera en Andalucia se realice en un plazo razonable.

2.2.4.2. Accesibilidad

Continuamos con el apartado de accesibilidad, dedicado a glosar los problemas que se derivan de
la existencia de barreras urbanisticas y arquitecténicas que impiden la normal movilidad de las
personas con discapacidad en los entornos urbanos.

Consideramos la accesibilidad como un derecho humano esencial, al constituirse en garantia de
una vida independiente para las personas con discapacidad. Por este motivo la accesibilidad uni-
versal debe constituir un compromiso que han de asumir los poderes publicos y debe traducirse en
la adopcion de las medidas necesarias para la supresion de los obstaculos que dificultan o impiden
llevar a cabo una vida en plenitud.

La accesibilidad es una condicién previa para que las personas con discapacidad, hombres
y mujeres, puedan vivir de forma independiente y participar plenamente en la sociedad en
igualdad de condiciones.

Sigue siendo frecuente la recepcién de quejas denunciando la persistencia de barreras arquitecto-
nicas en muchos pueblos y ciudades de Andalucia, lo que pone de manifiesto que las normas de
accesibilidad aun no se cumplen plenamente en nuestra Comunidad Auténoma.

La mayoria de estas quejas las presentan particulares afectados por la barrera que denuncian, ya sea
por ser ellos personas con discapacidad o por ser familiares o allegados de personas con esa condicion.

La practica habitual en relacion a estas quejas ha sido instar del ayuntamiento responsable la realiza-
cion de las obras necesarias para suprimir dicha barrera arquitectdnica a la mayor brevedad posible.

En ocasiones la respuesta municipal se centra en exponer los planes de accesibilidad aprobados
en el municipio y situar temporalmente la actuacion solicitada en el marco de lo previsto en dichos
planes. Lo que supone una respuesta absolutamente conforme con la legalidad.

Sin embargo, hay ayuntamientos que, al recibir nuestra peticion de informe, contestan informando
de lainminente realizacion de las obras necesarias para suprimir dicha barrera, sin referencia alguna a
los posibles planes de accesibilidad, ya sea por no existir los mismos o por considerar que debe darse
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